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INTERVIEW Jolon van der Schuit, CEO des LNG-
Tankstellenbetreibers Rolande, iiber die Rolle des
tiefkalten Flissigtreibstoffs auf dem Weg zu einer

emissionsarmen Logistik.

Transport: Herr van der Schuit,
Rolande hat es sich zum Ziel ge-
setzt, das LNG-Tankstellen-Netz
auszubauen. Was treibt Sie denn
dabei an?

JOLON VAN DER SCHUIT Uns
treibt der Glaube an eine Zu-
kunft ohne fossile Brennstoffe
an. Da der Verkehrssektor fiir
einen Grof3teil der Kohlenstoffdi-
oxid-, Stickstoff- und Feinstaub-
Emissionen verantwortlich ist,
wollen wir Organisationen da-
bei helfen, den Schritt zu einem
fossilfreien Straflentransport zu
machen. LNG sehen wir dabei
als das Sprungbrett zu Bio-LNG.
Gemeinsam wollen, wir damit
zu einer saubereren Welt von
morgen beitragen. Wir wissen
auflerdem von vielen Unterneh-
men, dass Kunden mittlerweile
emissionsarme Logistik fordern
und dementsprechend Druck auf
die Speditionen aufbauen. Um
LNG und Bio-LNG auf effizien-
te Weise liefern zu kénnen, ist
ein strategisches Netzwerk von
Tankstellen in ganz Europa nétig.

Transport: Konnen Sie uns lhr
Konzept kurz erkldren?

Der Transportmarkt befindet
sich kontinuierlich in Bewegung.
Transporte kénnen und miissen
umweltfreundlicher werden,
sollen aber gleichzeitig profita-
bel bleiben. Deshalb streben wir
nach dem saubersten und einem
wirtschaftlich rentablen Kraft-
stoff. Schon seit liber zehn Jahren
investieren wir in ein flachen-
deckendes internationales LNG-
Netz. 2005 haben wir als Pioniere

Transport: Und wie sehen lhre
Pline europaweit aus?

In den Niederlanden betreiben
wir bereits 13 Tankstellen tiber
mehrere Jahre, in Belgien haben
wir im August unsere erste im
Hafen von Antwerpen erdffnet:
Unser Fokus fiir neue Stationen
wird in den kommenden Jahren
vor allem auf Deutschland und
Belgien liegen. Aber wir erfor-
schen sténdig neue Moglichkei-
ten fiirandere Lander in Stid-und
Osteuropa. Zudem arbeiten wir
eng mit Partnern in Europa, wie
zum Beispiel in Frankreich und
Spanien, zusammen. Unsere Mis-
sion ist es, unser Tankstellen-
netz europaweit flichendeckend
auszubauen, um dafiir zu sorgen,
dass man umweltschonend und
ohne Umwege von Nordschwe-
denbis Stidspanien fahren kann,
ohne eine LNG/CNG-Tankstelle
suchen zu miissen.

Transport: Sie setzen sowohl
auf Bio-LNG als auch auf fossiles
Erdgas. Konnen Sie kurz den Un-
terschied erkldren?
Fliissigerdgas (LNG) ist ver-
fliissigtes Erdgas, das eine ext-
rem niedrige Temperatur hat.
Dadurch wird das Erdgasvolu-
men um das 600-fache kleiner,
weshalb es sich hervorragend
als Kraftstoff fiir Transportfahr-
zeuge eignet. Mit LNG fahrt man
sauberer, leiser und billiger, ohne
die Vorteile eines Diesel-Lkw zu
verlieren. LNGreduziert die Emis-
sion von Feinstaub (NOx und CO,),
sorgt fiir eine siebzehnprozentige
CO,-Reduzierung und besitzt au-

»Trotz aller Vorteile ist LNG immer noch
ein fossiler Brennstoff. Mit Bio-LNG wird
sich dies radikal andern.”

Jolon van der Schuit, Rolande

begonnen. Das hat 2010 zur Ein-
fithrung von Lkw, die mit fliissi-
gem Erdgas (LNG) und flissigem
Biogas (Bio-LNG) betrieben wer-
den, im niederldndischen und
europdischen Straffentransport
gefiihrt. Damit steht fiir Trans-
portunternehmen ein attraktives
Gesamtpaket zur Verfligung, das
sichvon dem LNG-Lkw, der Tank-
stelle, fixen Kraftstoffpreisen,
geringem Kraftstoffverbrauch
bis hin zu Rickstandswert und
Wartungskosten erstreckt. Mit
diesem Gesamtpaket haben wir
den Transportunternehmen ge-
holfen, einen einfachen Wechsel
ohne Risiko von Diesel auf LNG
dutchzufiihren. Inzwischen ver-
fligen wir iber das grofite LNG-
Netzwerk in den Niederlanden
und entwickeln uns sténdig als
Marktfiihrer im LNG- und Bio-
LNG-Bereich weiter. Wir sehen in
LNG den Brennstoff, der benéotigt
wird, um den Weg fiir Bio-LNG
zu ebnen.

Transport: In Deutschland haben

Sie ja bereits einige Stationen er-
6ffnet. Wo wollen Sie denn bis

Anfang 2021 stehen, wo Mitte

dieses Jahrzehnts?

Wir sind sehr stolz und froh, im
Juli'in Ulm unsere erste Station
in Deutschland eréffnet zu haben.

Rerdem acht Prozent mehr Ener-
gie proKiloim Vergleich zu Diesel.
Trotz aller Vorteile ist LNG im-
mer noch ein fossiler Brennstoff.
Mit Bio-LNG wird sich dies radi-
kal dndern: Bio-LNG ist ein lokal
produzierter Kraftstoff, der aus
Abfallstrémen wie organischem
Hausmill, Schlamm, Dung oder
landwirtschaftlichen Abfallen
hergestellt wird. Dieses Biogas
wird zundchst erzeugt und im
nachsten Schritt aufbereitet und
zu Bio-LNG verflussigt. Durch die
Herstellung von Kraftstoff aus
Abfallen tragt Bio-LNG zu einer
Kreislaufwirtschaft bei. Dadurch
sorgt es fiir eine 99,8-prozentige
CO,-Reduzierung. Bio-LNG wird
daher von der Europédischen Re-
gierung und vielen nationalen
Regierungen gefordert.

Transport: Habe ich als Kunde an
einer lhrer Tankstellen dadie Wahl
zwischen Bio-LNG und Erdgas?
“Momentan ist die Produktion
von Bio-LNG-Mengen gering, da
die Anzahl der Produktionsanla-
gen begrenzt ist. Deshalb haben
wir ein Pilotprojekt mit einigen
Kunden wie Ahold und PostNL
gestartet: Die gesamte Kette soll-
te zertifiziert werden, um nach-
zuweisen, dass das Endprodukt
tatsdchlich aus einer Bioquelle
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immer hoher sein als die Pro-
duktion von fossilem LNG. Der
Herstellungsprozess ist viel.
komplexer, und die Skalierung
wird immer kleiner sein. Bei

den derzeitigen Preismechanis-
men fiir CO, fiir herkdmmliche
Kraftstoffe ist der Business Case
fiir Transportunternehmen und
Spediteure jedoch positiv und

wird auch weiterhin positiv sein. -

Die CO,-Reduzierung durch den
Einsatz von Bio-LNG und damit
niedrigere CO,-Kosten werden
den hoheren Preis von Bio-LNG
kompensieren.

Transport: Wie hoch ist denn
aktuell der Anteil an Bio-LNG in
ihrem Gasnetz?

Derzeit macht dies etwa 20
Prozent unseres Gesamtvolu-
mens in unserem niederlandi-
schen Netzwerk aus. Da aber
das Gesamtvolumen wachsen
wird und eine Nachfrage nach
Bio-LNG bei unseren Kunden in
Deutschland ebenfalls besteht,
wird der Prozentsatz sinken,
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»Wechsel ohne Risiko”

"Wir sehen in LNG den Brennstoff,
der benétigt wird, um den Weg
fir Bio-LNG zu ebnen." |

Jolon van der Schuit, Rolande
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wenn das Volumen von Bio-LNG
nicht wéchst. Aber wie bereits
erwiahnt sind wir sehr aktiv, um
das Volumen von Bio-LNG zu
erhohen.

Transport: Und welche Rolle soll
dieses Bio-LNG in lhrem Unter-
nehmen perspektivisch spielen?

Die Rolle wird sehr wichtig sein.
Der einzige Grund, von Diesel
auf LNG umzusteigen, ist die
Verfiigbarkeit von Bio-LNG in
naher Zukunft. Die Europaische
Kommission hat sich zum Ziel
gesetzt, bis 2030 klimaneutral zu
wirtschaften. Wir denken, dass
der Schwerlastverkehr ab 2025
dieses Ziel erreichen kann und
wollen dabei helfen, dies mit der
Herstellung und dem Angebot
von Bio-LNG umzusetzen.

Transport: Mitwelchen Tankkar-
ten kann man an lhren Tankstel-
len tanken?

Natiirlich ist das mit unse-
rer eigenen Rolande-Tankkarte
moglich. Mit dieser Karte kann
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man LNG im umfangreichsten
LNG-Netz Europas tanken. Wir
akzeptieren aber auch Karten
von anderen Anbietern wie der
DKV und den meisten Mineralsl-
gesellschaften. Fiir Deutschland
wird dies derzeit umgesetzt. Auf
unserer Website ist unser gesarm-
tes Netz einschlieRlich der ak-
zeptierten Tankkarten zu finden.

»Der einzige Grund,
von Diesel auf LNG
umzusteigen, ist die
Verfligbarkeit von
Bio-LNG in naher
Zukunft. “

Transport: Gibtesspezielle Qua-

lifikationen, die ein Fahrer dafiir

mitbringen muss?:

Einen Lkw mit LNG zu betan-
ken ist nicht schwierig, wenn
man weif3, wie es funktioniert.

Da LNG ein Kraftstoff is
kaltist und geféhrlich sein
steht Sicherheit fiir uns i
an erster Stelle. Deshalb my
die Fahrer einmalig ein Tre
absolvieren beziehungswei
Zertifikat erwerben. Rolan
tet diese Einweisung kost
auf seiner eigens dafiir ge
fenen E-Learning-Plattfor
in dem Fahrer alle wict
Schritte detailliert -aufg
bekommen und abschlie
ein Zertifikat erhalten, d
dazuberechtigt, LNG an je
liebigen Tankstelle, einsc
lich an den Tankstellen w
Wettbewerber, zu tanker
sehen dieses E-Learning als
tigen Baustein in unserer
als Pionier und wissen at
len Kundengespréchen, das
dieses Modell grof3er Akze
erfreut. Wie gesagt muss fi
die Sicherheit der Fahrer i
an erster Stelle stehen.

Das Interview
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